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Abstract 



1. Ice crampon brace, comprising at least a first (5) and a second (6) parts whose spacing apart is 
adjustable by means of a connecting bar (7), the bar (7) being mounted for sliding in a tunnel (8) of one at 
least of the first and second brace parts and being urged by a locking means in translation, ensuring locking 
thereof in the tunnel, characterized in that : - the tunnel (8) is defined by a cross-piece (11) and a shaft (12) 
disposed transversely and offset by a distance greater than the thickness of the bar (7), the shaft and the 
cross-piece being mounted for rotation with respect to each other about a transverse axis of rotation (l-l) off- 
centred with respect to the mean axis (11-11) of the shaft, - the tunnel and the bar comprise reciprocal 
transverse male-female engagement members (19, 21, 23), - the relative rotation of the shaft and of the 
cross-piece, in a first relative angular position (figure 4), causes the male-female engagement members (19, 
21, 23) to draw together and engage for longitudinal locking of the bar (7) and, in a second angular position 
(figure 6), release of the male-female engagement members and freeing of the bar for sliding in the tunnel. 
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Description 

La presente invention a pour objet une arma- 
ture de crampon i glace selon le priambule de la 
revendication 1 et pour surcroTt munie d'un 
dispositif de rdglage rapide en longueur. 

Les crampons i glace tradltionnels selon le 
prdambule de la revendication 1 comportent une 
armature mdtailique reliant et portent, en face 
infdrieure, des pointes ac6r6es destinies i 
pendtrer dans la glace ou la neige. L'armature 
comporte, en face supdrieure, des moyens pour 
son adaptation sous la semelle d'une chaussure. 
Gendralement, les crampons comportent des 
moyens de rdglage permettant leur adaptation d 
des chaussures de pointures diffdrentes. La 
solution classique consiste d utiliser une armature 
comprenant au moins une premiere et une 
seconde partie dont I'dcartement Tune par rap- 
port d Tautre est reglable au moyen d'au moins 
une barrette de liaison solidaire de la premiere 
partie et montie d coulissement par rapport d la 
seconde partie d'armature: la barrette de liaison 
est munfe de trous dans lesquels s'engage un 
boulon traversant un trou correspondent de la 
seconde partie d'armature, le boulon 6tant fixe 
par un icrou. 

Les crampons a glace sont des dispositifs 
devant presenter une tr&s grande fiabiliti, car 
utilises dans des conditions dangereuses en 
haute montagne. Pour cela, il est nicessaire de 
serrer les boulons et dcrous de maniere 
suffisante pour empecher tout desserrage pen- 
dant I'utilisation. Par consequent, le desserrage, 
pour un nouveau reglage en longueur du cram- 
pon, ne peut dtre riaiisd qu'en utilisant des outils 
sp6claux tels que clef ou tournevis. En outre, le 
reglage en longueur n6cessite Tenldvement com- 
plet du boulon, puis Tadaptation des deux parties 
d'armature sous la semelle de chaussure lorsque 
la longueur est correcte, Tutilisateur doit enlever 
le crampon de la chaussure, en prenant bien soin 
de ne pas ddpiacer les deux parties d'armature 
Tune par rapport i i'autre, et il doit insurer le 
boulon dans les trous correspondents de Tarma- 
ture et de la barrette de liaison et visser Tecrou. 
Ces operations, quoique simples, sont relative- 
ment fastidieuses et peu commodes. Ces incon- 
vinlents sont particulidrement sensibles pour 
I'utilisation de crampons en location, pour les- 
quels les riglages sont frequents. 

Le document FR-A-2 555 872 decrit un crampon 
de montagne permettent de falre des courses en 
montagne moyenne et qui est muni d'un disposi- 
tif de reglage rapide en longueur. Pourtant ce 
crampon par sa nature et conception ne peut pas 
§tre utilise sur le glace. 

La presente invention a notamment pour objet 
d'eviter les inconvenients des moyens de reglage 
connus en proposant une nouvelle que les 
dispositifs e boulons et ecrous. 

Cette nouvelle structure est reglable sans 
necessiter i'usage d'outils speciaux, tout en etant 
toutefois compatible avec les exigences de 
fiabilite des crampons d glace il convient en 



particulier d'eviter les manoeuvres intempestives, 
et d'empecher le dereglage involontaire pendant 
Tutilisation du crampon. 
Selon un autre objet, le dispositif de reglage 
5 est leger, et ne presente pas de g§ne ni sur la 
face superieure ni sur la face inferieure de 
Tarmature. 

Selon un autre objet, le dispositf de reglage est 
adaptable sur des ermatures existantes e I'aide 

to de modifications mineures de ces armatures il est 
ainsi possible de realiser industriellement une 
serie de crampons dont certains sont munis du 
dispositif de I'invention et dont d'autres sont 
r6glables e i'aide des moyens classiques. 

tS Selon un autre objet de I'invention, le dispositif 
de reglage est particuiierement robuste et com- 
mode d'utilisation. 

Selon un autre objet de I'invention, selon un 
mode de realisation, le reglage en longueur de la 

20 barrette de liaison s'effectue par rotation d'une 
partie d'armature par rapport 6 I'autre pour 
amener les pointes les unes en face des autres; 
ainsi la barrette depasse par le haut pendant la 
rotation, et laisse libre la partie inferieure des 

2S crampons, permettant par exemple {'adaptation 
de dispositifs anti-adherence. 

En outre, selon I'invention, le crampon une fois 
replie est tres peu encombrant, et les pointes 
sont protegees. 

30 Pour atteindre ces objets ainsi que d'autres, 
I'armature comprend au moins une premiere et 
une seconde partie reliees par au moins une 
barrette de liaison; I'ecartement des deux parties 
d'armature Tune par rapport e I'autre est re- 

35 glable; la barrette est montee e coulissement 
dans un tunnel de Tune au moins des premieres 
et secondes parties d'armature, et est sollicitee 
par un moyen de verrouiilage en translation 
assurant son verrouiilage dans le tunnel; le tunnel 

40 est deiimtte pour cela par une traverse et un 
arbre disposes transversalement sur une partie 
d'armature et decaies d'une distance superieure 
e repaisseur de la barrette; I'arbre et la traverse 
sont montes rotatifs I'un par rapport i I'autre 

45 eutour d'un axe de rotation transversal decentre 
par rapport e I'axe moyen de Tarbre; le tunnel et 
la barrette comportent des organes d'engage- 
ment reciproque transversal mSles-femelles la 
rotation relative de I'arbre de la traverse assure, 

SO dans une premiere position anguiaire relative, le 
rapprochement et I'engagement des organes 
mSles-femelles pour le verrouiilage longitudinal 
de la barrette, et, dans une seconde position 
anguiaire, le degagement des organes miles- 

55 femelles et la liberation de la barrette. Le 
verrouiilage est ainsi assure par des organes 
particuiierement robustes et simples, presentant 
une fiabilite excellente. 
Dans un premier mode de realisation, I'arbre 

60 est fixe et solidaire de I'annature, tandis que la 
traverse est montee rotative autour de I'arbre. De 
preference, la traverse est entrafnee en rotation 
autour de I'erbre par la barrette de liaison qui 
rests elle-mfime en appui sur I'arbre. 

65 Dans un second mode de realisation, la tra- 
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verse est solidaire de I'armature, tandis que 
rarbre est mont6 rotatif sur Tarmature et com- 
prend un moyen de prehension pour son action- 
nement par I'utilisateur. 

Les organes d'engagement mfiles-femelles 
sont disposes d'une part sur la barrette et d'autre 
part dans le tunnel dans le tunnel, ces organes 
sont disposes soit sur la traverse soit sur I'arbre. 
Les modes de realisations dans lesquels Korgane 
d'engagement est solidaire de la traverse sont 
prdftrables dans les cas ou Ton veut un maintien 
longitudinal sans jeu. 

D'autres objets, caract6ristiques et avantages 
de la prdsente invention ressortiront de la des- 
cription suivante de modes de rdalisastion parti- 
cullers, faite en relation avec les figures jointes, 
parmi lesquelles: 

- la figure 1 repr^sente en vue de cote un 
crampon seion Tinvention; 

- la figure 2 represente en vue de dessus la zone 
de liaison entre la barrette et une partie 
d'armature, en position de verrouillage; 

• la figure 3 represente en vue de dessous le 
dispositif de la figure 2; 

- la figure 4 represente une vue de cote en 
coupe longitudinale selon I'axe M de la figure 
2; 

- la figure 5 represente une vue de face du 
dispositif de la figure 2; 

- la figure 6 represente une vue de cdte en 
coupe longitudinale du dispositif de la figure 2 
en position deverroutliee; 

- la figure 7 lllustre un autre mode de realisation 
des moyens de verrouillage; et 

• la figure 8 est une vue generate de dessus d'un 
crampon selon I'inventlon. 

Comme le represente la figure 1, le crampon 
comprend une armature 1 dont la face superieure 
2 est destinee i se plaquer sous la semeile d'une 
chaussure, et dont la face inferieure 3 comprend 
des pointes acerees 4 pour penetrer dans la 
glace. Dans le mode de realisation represente. 
■'armature 1 comprend une premiere partie 5 et 
une seconde partie 6 dont recartement Tune par 
rapport A Tautre est reglable au moyen d'une 
barrette de liaison 7. 

Sur les figures 1 et 8, on a represente une 
armature dans laquelle la barrette 7 est reliee i la 
premiere partie d'armature 5 par coulissement 
dans un tunnel 8 de Tarmature, et est reliee d la 
seconde partie 6 d'armature par coulissement 
dans un second tunnel 9 de Tarmature. Le 
premier tunnel 8 est muni de moyens de verrouil- 
lage permettant de bloquer la barrette 7 en 
translation par rapport e la premiere partie 
d'armature 5, le verrouillage pouvant 6tre effec- 
tue en diverses positions de la barrette. Le tunnel 
9 permet le coulissement libre de la barrette 7, la 
sortie complete de la barrette 7 etant interdite 
par une clavette 10 butant contra les parois du 
tunnel 9. 

Dans un premier mode de realisation, repre- 
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sente sur les figures 2 a 6Je tunnel 8 est deiimite 
par une traverse superieure 11 tourillonnant 
autour d'un arbre transversal 12 monte fixe sur 
I'armature. L'arbre 12 est de forme generate 

5 cylindnque d section circulaire, et comporte un 
meplat central 13 de longueur superieure a la 
largeur de la barrette 7. Le barrette 7 passe entre 
I'arbre 12 et la traverse 11, au-dessus de I'arbre. 
La traverse 11 est un cavalier constitue d'une 

10 portion centrale 14 sensiblement parallele d 
I'arbre et decaiee pour former le tunnel. La 
portion centrale se raccorde e deux montants 
d'extremite 15 et 16 munis de trous pour le 
passage de I'arbre, les montants 15 et 16 etant 

fS ecartes I'un de I'autre d'une distance superieure 
e la largeur de la barrette. La traverse 11 est 
bloquee en translation sur I'arbre 12 au moyen de 
douilles 17 et 18 recouvrant les portions laterales 
de Tarbre et portant d'une part contra les 

20 montants 15 et 16 et d'autre part contra Tarma- 
ture. 

La traverse 11 comprend un ergot 19, depas- 
sent de la face inferieure 20 de sa portion 
centrale 14. L'ergot 19 a une section correspon- 
ds dent e la dimension de trous 21 repartis sur la 
longueur de la barrette 7. 

La hauteur des montants 15 et 16 et le diametre 
de I'arbre 12 sont choisis de fapon que la 
distance entre la face inferieure 20 de la traverse 
30 11 et la surface peripherique cylindrique de 
I'arbre 12 est comprise entre repaisseur de la 
barrette 7 et entre cette m§me epaisseur de la 
barrette augmentee de la hauteur de l'ergot 19. 
Le meplat 13 a une dimension telle que, dans la 
35 position deverroulliee representee sur la figure 6, 
la distance entre la face Inferieure 20 de la 
traverse 11 et le meplat est superieure e la 
somme de repaisseur de la barrette et la hauteur 
de l'ergot 19. Le meplat 13 est oriente sur la face 
40 externe de I'arbre 12, comme le representent les 
figures. 

Le fonctionnement du dispositif est le suivant 
dans la position verrouiliee, representee sur les 
figures 2 e 5. le tunnel 8 est deiimite par la face 

45 inferieure 20 de la traverse 11 et par la surface 
cylindrique exterieure de I'arbre 12. L'epaisseur 
du tunnel est tres legerement superieure e re- 
paisseur de la barrette. L'ergot 19 se trouve 
necessairement engage dans un trou correspon- 

50 dent 21 de la barrette, et interdit la translation de 
la barrette dans le tunnel. Cette translation est 
autorisee lorsque I'on fait pivoter la seconde 
partie 6 d'armature vers le bas, rapprochant les 
pointes de la seconde partie d'armature vers les 

55 pointes de la premiere partie 5 d'armature, pour 
amener la barrette 7 en position verticale repre- 
sentee sur la figure 6. La barrette imprime un 
mouvement de rotation e la traverse 11, qui fait 
alors face au meplat 13. La barrette peut alors 

60 etre degagee manuellement de l'ergot 19 par 
translation en direction de I'arbre 12 comme le 
represente la fieche 22, et elle peut alors coulis- 
ser librement dans le tunnel 8 pour un reglage en 
longueur. Une fois la longueur choisie, on re- 

65 pousse la barrette 7 en direction de l'ergot 19 
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pour engager Tergot dans un des trous 21 de la 
barrette« puis on imprime une rotation de la 
barrette pour ramener les deux portions d'arma- 
ture en prolongement Tune de I'autre. 

Selon une variante, la section de I'arbre 12 peut 
etre diffdrente de celle representee sur les 
figures. Pour un fonctionnement correct, il suffit 
que I'axe de rotation l-l de la traverse, represent^ 
sur la figure 2, soit I6g6rement d6ca\6 par rapport 
& I'axe moyen li-ll de laportion centrale de 
Tarbre. Peut par exemple donner i la portion 
centrale de Tarbre une section d^centr^e, d^fi- 
nissant ainsi par rapport i Taxe de rotation l-l une 
portion i rayon faible ^quivalente au meplat et 
une portion a rayon fort dquivalente au reste de 
la surface cylindrique de I'arbre. 

Sur la figure, on a represents un tunnel 8 formS 
d'un arbre infirieur et d'une traverse sup6rieure. 
II est possible d'inverser la position des deux 
elements, et de disposer I'arbre en position 
supdrieure et la traverse en position inf^rieure. 

Selon une autre variante, on peut positionner la 
portion & rayon faible ou m6plat 13 sur la face 
opposde de Tarbre. II suffit alors, pour ddverrouil- 
ler la barrette, de tourner la barrette dans I'autre 
sens que cetui represent^ sur la figure 6. 

Le verrouillage de la barrette 7 est assur6 par 
un ergot 19 penetrant dans des trous 21. De 
manidre gdndrale le verrouillage peut §tre assure 
par toute forme d'organes d'engagement de type 
male-femelle. Par exemple on peut prevoir deux 
series de trous paralieies sur la barrette dans 
lesquels s'engagent deux ergots de la traverse on 
peut egalement prSvoir une serie d'ergots rdpar- 
tis sur la longueur de la barrette et penetrant 
dans un trou de la traverse. On pourra prSferer 
une s6rie d'organes d'engagement disposes en 
position centrale sur la barrette, comme le 
representent les figures, de sorts que pendant le 
verrouillage une legere rotation de la barrette est 
rendue possible par exemple autour de I'ergot 19. 

Dans le mode de realisation represente sur la 
figure 7, 1'organe d'engagement mSle est dispose 
sur I'arbre 12 I'arbre 12 comporte une excrois> 
sance 23 sur une portion de sa peripherie, 
excroissance destines e penetrer dans un trou 
correspondent 21 de la barrette 7. Dans ce mode 
de realisation, le deverrouillage est assure en 
faisant toumer I'arbre 12 par rapport 6 Tarmature, 
la traverse 11 restant fixe. Dans ce cas Tarbre 12 
est muni de moyens de prehension pour son 
actionnement e la main par I'utilisateur. 

Sur la figure 8 la barrette est maintenue dans le 
tunnel 8 avec verrouillage, et dans le tunnel 9 en 
simple coulissement arrdte par une clavette 10. 
On pourra egalement, en variante, prevoir un 
second tunnel 9 egalement muni de moyens de 
verrouillage. En outre le dispositif de verrouillage 
particuiier selon I'invention peut s'adapter e des 
armatures comportant plus de deux parties, ou 
egalement e des armatures dans lesquelles les 
parties sent reliees par plus d'une barrette. 



Reveiidieations 

1. Armature de crampon d glace, comprenant 
au moins une premiere (5) et une seconde (6) 

5 parties dont recartement I'une par rapport a 
I'autre est reglable par au moins une barrette de 
liaison (7), ia barrette (7) etant montee i coulis- 
sement dans un tunnel (8) de t'une au moins des 
premiere et seconde parties d'armature et etant 
fO sollicitee par un moyen de verrouillage en tran- 
slation assurant son verrouillage dans le tunnel, 
caracterisee en ce que: 

- le tunnel (8) est deiimite par une traverse (11) 
IS et un arbre (12) disposes transversalement et 

decates d'une distance superieure e repaisseur 
de la barrette (7), I'arbre et la traverse etant 
montes rotatifs I'un par rapport i I'autre autour 
d'un axe de rotation transversal (M) decentre par 
20 rapport i I'axe moyen (IMI) de I'arbre, 

- le tunnel et la barrette component des 
organes (19, 21, 23) d'engagement reciproque 
transversal mile-femelle, 

- la rotation relative de I'arbre de la traverse 
25 assure, dans une premiere position angulaire 

relative (figure 4) le rapprochement et I'enga- 
gement des organes mdle-femelle (19. 21, 23) 
pour le verrouillage longitudinal de la barrette (7), 
et, dans une seconde position angulaire (figure 
30 6), le degagement des organes mSle-femelle et la 
liberation en coulissement de ia barrette dans le 
tunnel. 

2. Armature de crampon selon la revendication 
1, caracterisee en ce que I'arbre (12) est solidalre 

35 de I'armature (5), et la traverse (11) est montee 
rotative autour de I'arbre. 

3. Armature selon la revendication 2, caracteri- 
see en ce que la traverse (11) est entraTnee en 
rotation autour de I'arbre par la barrette de 

40 liaison (7). 

4. Armature selon la revendication 1, caracteri- 
see en ce que la traverse (11) est solidaire de 
Tarmature (5), et Tarbre (12) est monte rotatif sur 
I'armature et comprend un moyen de prehension 

45 pour son actionnement e la main. 

5. Armature selon Tune quelconque des reven- 
dications 2 e 4, caracterisee en ce que les 
organes d'engagement mile-femelle du tunnel 
sont disposes sur la traverse (11). 

50 6. Armature selon I'une quelconque des reven- 
dications 2 e 4, caracterisee en ce que les 
organes d'engagement mile-femelle du tunnel 
sont disposes sur I'srbre. 

7. Armature selon la revendication 8, caracteri- 
55 see en ce que Tarbre (12) porte au moins une 

excroissance (23) destinee i s'engager dans au 
moins un logement (21) de la barrette de liaison 
en position de verrouillage. 

8. Armature selon la revendication 5, caracteri- 
60 see en ce que I'arbre presente en regard de la 

barrette une zone d section decentree par rapport 
e Taxe de rotation de la barrette, definissant une 
portion (13) i rayon faible et une portion i rayon 
fort decaiees angulairement, les rayons etant 
65 choisis de fapon que la portion i rayon faible 
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definit avec la traverse (11) un tunnel dont 
rSpaisseur est sup^rieure i I'dpaisseur de la 
barrette augmentde de la course d'engagement 
des organes d'engagement mSle-femelle, et que 
la portion d rayon fort difinit un tunnel dont 
I'dpaisseur est comprise entre I'dpaisseur de la 
barrette et entre Tipaisseur de la barrette aug- 
mentde de la course d'engagement des organes 
mSle-femelle. 

9. Armature selon la revendication 8, caract6ri- 
s6e en ce que: 

- I'arbre (12) est de forme gdndrale cylindrique 
d section circulaire et comporte un m^plat (13) 
central de longueur supirieure & la largeur de la 
barrette (7), 

- la barrette (7) passe entre Tarbre et la 
traverse (II) au-dessus de Tarbre, 

- le mdpiat (13) est dispose sur la face externe 
de I'arbre, 

- la traverse est un cavalier constitue d'une 
portion centrale (14) senslblement paralldle i 
I'arbre et ddcal^e pour former le tunnel et se 
raccordant d deux montants d'extrdmite (1S« 16) 
munis de trous pour le passage de I'arbre, les 
montants (15, 16) 6tant dearths d'une distance 
sup6rieure d la largeur de la barrette (7), des 
moyens de but^e (17, 18) interdisant le coulis- 
sement du cavalier sur Tarbre. 

10. Armature selon la revendication 9, caracte- 
ris6e en ce que la barrette (7) est relive d une 
premiere partie (5) d'armature par engagement 
dans un premier tunnel (8) muni de moyens de 
verrouillage, et est relive 6 une seconde partie 
d'armature (6) par engagement libre dans un 
second tunnel (9), la course en couiissement de la 
barrette dans le second tunnel (9) itant limMe 
par une clavette (10) interdisant la disolidarisa- 
tion. 



PatentansprQche 

1. Eissteigeisen, welches mindestens ein erstes 
Teil (5) und ein zweites Teil (6) aufweist, deren 
Abstand zueinander durch mindestens einen 
Verbindungssteg (7) einstellbar ist, wobei der 
verbindungssteg (7) in einem Tunnel (8) von 
mindestens eInem des ersten Tells und des 
zweiten Tetis des Eisens gleitbar montiert ist, und 
welcher durch eine Arretiereinrichtung arretiert 
wird, welche seine Arretierung in dem Tunnel 
sicherstellt, 

dadurch gekennzeichnet, 

. daft der Tunnel (8) durch einen Quertr§ger 
(11) und eine Welle (12) bestimmt wird, welche 
quer angeordnet sind und welche in einem 
Abstand, der groSer als die Dicke des Ver- 
bindungsstegs (7) ist, angeordnet sind, und da& 
die Welle und der QuertrSger drehbar zueinander 
um eine querliegende Achse (M) montiert sind, 
welche exzentrisch in Bezug auf die mittlere 
Asche (IMI) der Welle ist. 



- dafi der Tunnel und der Steg querliegende, 
gegensertige Eingriffsorgane als Aufnahmestuck- 
EinpaBstack (19, 21, 23) aufweisen, 

- daS die relative Rotation der Welle des 
5 QuertrSgers, in einer ersten relativen Winkel- 

position (Figur 4) das Niherbringen und In- 
einandergreifen der Aufnahmestuck-EinpaB- 
stuckorgane (19, 21, 23) fur die LSngsarretierung 
des Stegs (7) sicherstellt und In einer zweiten 
to Winkelposition (Figur 6) das Loslosen der Auf- 
nahmestuck-Einpa&stuck-Organe und die Frei- 
gabe zum Gleiten des Stegs in dem Tunnel 
sicherstellt. 

2. Stetgeisen nach Anspruch 1, dadurch ge- 
tS kennzeichnet, daB die Welle (12) fest mit dem 

Eisen (5) verbunden ist, und daS der Quertrager 
(11) drehbar um die Welle montiert ist. 

3. Eisen nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der QuertrSger (11) in Rotation um 

20 die Welle durch den Verbindungssteg (7) versetzt 
wird. 

4. Eisen nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der QuertrSger (11) fest mit dem 
Eisen (5) verbunden ist und daB die Welle (12) 

25 drehbar auf dem Eisen montiert ist und Angriff- 
seinrichtungen fur ihren Handantrieb aufweist. 

5. Eisen nach einem der Anspruche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufnahmestuck- 
EinpaBstuck*Eingriffsorgane des Tunnels auf dem 

30 QuertrSger (1 1 ) angeordnet sind. 

6. Eisen nach einem der AnsprOche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufnahmestuck- 
EinpaBstuck-Eingriffsorgane des Tunnels auf der 
Welle angeordnet sind. 

35 7. Eisen nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Welle (12) mindestens eine 
Ausstulpung (23) tragt, welche bestimmt ist, um 
in mindestens eine Lagerung (21) des Ver- 
bindungsstegs in Arretierposition einzugreifen. 

40 8. Eisen nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Welle, dem Steg gegenuber, 
einen Bereich mit einem Querschnitt aufweist, 
welcher dezentral ist in Bezug auf die Drehachse 
des Steges, wobei es einen Abschnitt (13) mit 

45 kleinem Radius und einen Abschnitt mit groBem 
Radius definiert, die winkelmSBig versetzt sind, 
wobei die Radien derart gewShIt sind, daB der 
Abschnitt mit kleinem Radius mit dem TrSger (11) 
einen Tunnel definiert, dessen Weite grdBer ist 

SO als die Dicke des Steges, erhSht um den Ein- 
griffshub der Aufnahmestuck-EinpaBstuck-Ein- 
griffsorgane, und daB der Abschnitt mit dem 
groBen Radius einen Tunnel definiert, dessen 
Weite zwischen der Dicke des Steges und der 

55 Dicke des Steges, erhoht um den Eingriffshub 
der Aufnahmestuck-EinpaBstuck-Eingriffsorgane, 
Itegt. 

9. Eisen nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

60 

• daB die Welle (12) von einer generell zylind- 
rischen Form ringf6rigen Querschnitts ist und 
eine mittlere Abflachung (13) mit einer LSnge, 
welche grdBer ist als die Breite des Steges (7), 
85 aufweist. 
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- cla& der Steg (7) zwischen der Welle und dem 
Quertrfiger (11) uber halber Welle hindurchgeht 

- da& die Abflachung (13) aiif der Au&enfliche 
der Welle angeordnet ist, 

* daa der Quertrager eine Brucke ist welche 
aus einem mittleren Teil (14) besteht welcher im 
wesentlichen parallel zu der Welle ist und ver- 
setzt ist, urn den Tunnel 2u bilden« und mit zwei 
Endbeinen (15, 16) verbunden ist, welche fur den 
Durchgang der Welle mit Ldchem versehen sind, 
wobel die Beine (IS, 16) fiber einen Abstand, 
welcher groBer ats die Breite des Steges (7) ist, 
voneinander entfemt sind, wobei die An- 
schlagvorrichtungen (17, 18) das Gleiten der 
Bruclce auf der Welle verhindem. 

10. Etsen nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS der Steg (7) mit einem ersten Teil 
(5) des Eisens durch Eingriff in einen ersten mit 
Arretiereinrichtungen versehenen Tunnel (8) ver- 
bunden ist, und daS er mit einem zweiten Teil (6) 
des Steigeisens durch freien Eingriff in einem 
zweiten Tunnel (9) verbunden ist, wobei der 
Gleitweg des Steges in dem zweiten Tunnel (9) 
durch einen Hell (lO) .begrenzt ist, welcher die 
Trennung verhindert. 



Claims 

1. Ice crampon brace, comprising at least a first 
(5) and a second (6) parts whose spacing apart is 
adjustable by means of a connecting bar (7), the 
bar (7) being mounted for sliding in a tunnel (8) of 
one at least of the first and second brace parts 
and being urged by a locking means in trans- 
lation, ensuring locking thereof in the tunnel, 
characterized in that: 

- the tunnel (8) is defined by a cross-piece (11) 
and a shaft (12) disposed transversely and offset 
by a distance greater than the thickness of the 
bar (7), the shaft and the cross-piece being 
mounted for rotation with respect to each other 
about a transverse axis of rotation (l-l) offcentred 
with respect to the mean axis (11-11) of the shaft, 

• the tunnel and the bar comprise reciprocal 
transverse male-female engagement members 
(19,21,23), 

- the relative rotation of the shaft and of the 
cross-piece, in a first relative angular position 
(figure 4), causes the male-female engagement 
members (19, 21, 23) to draw together and 
engage for longitudmal locking of the bar (7) and, 
in a second angular position (figure 6), release of 
the male-female engagement members and 
freeing of the bar for sliding in the tunnel. 

2. Crampon brace according to claim 1, 
characterized in that the shaft (12) is fixed to the 
brace (5) and the cross-piece (11) is mounted for 
rotation about the shaft. 

3. Brace according to claim 2, characterized in 
that the cross-piece (11) is driven in rotation 
about the shaft by the connecting bar (7). 

4. Brace according to claim 1, characterized in 



that the cross-piece (11) is fixed to the brace (5), 
and the shaft (12) is mounted for rotation on the 
brace and comprises a gripping means for 
manual actuation thereof. 
5 5. Brace according to any one of claims 2 to 4, 
characterized in that the male-female engage- 
ment members of the tunnel are disposed on the 
cross-piece (11). 

6. Brace according to any one of claims 2 to 4, 
10 characterized in that the male-female engage- 
ment members of the tunnel are disposed on the 
shaft. 

7. Brace according to claim 6, characterized in 
that the shaft (12) has an excrescence (23) for 

IB engagement in at least one housing (21) of the 
connecting bar in the locking position. 

8. Brace according to claim 5, characterized in 
that the shaft has, facing the bar, a zone with 
section offcentred with respect to the axis of 

20 rotation of the bar, defining a portion of small 
radius (13) and a portion of large radius offset 
angularly, the radii being chosen so that the small 
radius portion defines with the cross-piece (11) a 
tunnel whose thickness is greater than the thick- 

2S ness of the bar increased by the engagement 
travel of the male-femaie engagement members, 
and in that the large radius portion defines a 
tunnel whose thickness is between the thickness 
of the bar and the thickness of the bar increased 

30 by the engagement travel of the male-female 
engagement members. 

9. Brace according to claim 8, characterized in 
that: 

35 - the shaft (12) has a general cylindrical shape 
with circular section and comprises a central flat 
(13) of a length greater than the width of the bar 
(7), 

- the bar (7) passes between the shaft and the 
40 cross-piece (1 1 ) above the shaft, 

- the fiat (13) is disposed on the external face 
of the shaft, 

- the cross-piece is a rider formed of a central 
portion (14) substantially parallel to the shaft and 

45 offset so as to form the tunnel and connected to 
two end uprights (15, 16) having holes for passing 
the shaft therethrough, the uprights (15, 16) 
being separated by a distance greater than the 
width of the bar (7), stop means (17, 18) prevent- 

50 ing sliding of the rider on the shaft. 

10. Brace according to claim 9, characterized in 
that the bar (7) is connected to a first brace part 
(5) by engagement in a first tunnel (8) provided 
with locking means, and is connected to a second 

55 brace part (6) by free engagement in a second 
tunnel (9), the sliding travel of the bar in the 
second tunnel (9) being limited by a key (10) 
preventing separation thereof. 

60 
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Fig. 7 



7 



EP 0232 210 B1 




